,JPaket fiir Strafde und
Schiene bringt nichts*

Bis 2014 werden

22,5 Milliarden € in den
Ausbau von Strafse und
Schiene investiert: Der
Konjunktur- und Be-
schaftigungseffekt sei
vernachldssigbar, sagt
der TU Wien-Professor.

wirtschaftsBlatt: , Angesichts
knapper Staatskassen werden
teure Verkehrsinfrastruktur-
projekte zunehmend in Frage
gestellt. Wie stehen Sie als Ver-
kehrsexperte dazu?*
Hermann Knoflacher: Ganz
unabhingig von der Budget-
situation passieren hier voll-
kommene Fehlinvestitionen.
Es werden Projekte finanziert,
die verkehrspolitisch niemals
begriindet werden kiénnen.
Beim Bahnausbau ist der
Koralmtunnel das Paradebei-
spiel, aber dasselbe gilt fiir
Semmering- und Brenner-
basistunnel. Auch die Stra-
Renbauprojekte - villig un-
notig. Das sind Reflexe aus
der Vergangenheit. Die Wirt-
schaft lduft schlecht, daher
bauen wir eine Strafie.

,Die Politik argumentiert, da-
mit wird nicht nur die Kon-
junktur und die Beschdiftigung

angekurbelt, sondern auch der
Crandart ooctirkt.”

Was die Beschiftigungs-
effekte betrifft, die sind mini-
mal. So einen Tunnel zu gra-

- ben, da braucht man vor allem

teure Maschinen, aber wenig
Bauarbeiter. Dass die Bauin-
dustrie die Konjunkturpro-
gramme fordert, versteh ich ja.
Wenn Sie sich eine so teure
Tunnelbohrmaschine anschaf-
fen, wollen Sie sie auch be-
nutzen kénnen. Aber aufer-
halb der Baubranche sind die
Investitionen nutzlos und fiir
den Standort teilweise kon-
traproduktiv. Mit dem Auto-
bahnbau etwa wird Lkw-Ver-
kehr aus dem Ausland ange-
zogen und parasitire Ein-
kaufszentren an den Auto-
bahnknotenpunkten begiins-
tigt. Ganz zu schweigen von
der finanziellen Belastung fiir
kiinftige Generationen. Zu den
offiziellen Baukosten miissen
Sie ja zumindest den gleichen
Betrag nochmals hinzurech-
nen, der an Zinsbelastung
anfillt.

. Welche Verkehrsinvestitions-
politik empfehlen Sie?*

Ein Konjunkturpaket ist
dann sinnvoll, wenn es kurz-
fristig wirksam ist und ldn-
gerfristig keine negativen Fol-
gen fiir die Verschuldung hat.
Da wiiren zahlreiche kleinere
MaRnahmen bei der Bahn
sinnvoll, etwa eine Investition

in den Trassenausbau oder in
rollendes Material. Wenn etwa
die Nebenbahnen elektrifiziert
werden, hiitte das tolle lokale
Beschiftigungseffekte und
wiirde langfristig etwas brin-
gen. Fahrzeitverkiirzungen er-
reicht man ja nicht durch Tun-
nels, sondern indem es rasche

»Die Pkw-Maut
wird kommen, nur
ist die Politik dazu

noch zu feig“

R4 zanL
22,5

Milliarden €

an Investitionen in den Stra-
Ren- und Schienenausbau sieht
der Verkehrsrahmenplan fir
die Jahre 2009 bis 2014 vor. 60
Prozent des Geldes soll in die
Bahninfrastruktur, 40 Prozent
in die StraReninfrastruktur fiie-
Ren. Der neue Investitionsrah-
men wurde im Mdrz 2009 im
Eindruck der Wirtschaftskrise
um 3,6 Milliarden € im Ver-
gleich zum alten aufgestockt.

Anschliisse gibt. Dafiir braucht
man ein entsprechend ausge-
bautes Netz.

. Teil der Budgetdiskussion ist
das Schlagwort ,6kologische
Steuerreform’. Wie stehen Sie
zu Pkw-Maut und MaSt-Erhé-

Die Pkw-Maut kommt. da-
von bin ich iiberzeugt. Wahr-
scheinlich nicht sofort, dazu
sind die Politiker zu feig. Aber
wenn sie budgetir noch wei-
ter an die Wand gedrangt wer-
den, dann wird sie kommen.

»Und was halten Sie von der
Pkw-Maut?“

Damit werden Symptome
bekimpft, aber das Ubel nicht
an der Wurzel gepackt. Viel
sinnvoller wire es, die Bau-
ordnung zu indern. Heute
muss jeder, der Wohnraum
schafft, gleich auch fiir den Au-
toparkplatz sorgen. Damit wird
man zur Autonutzung verlei-
tet. Sinnvoller wire es, wenn
jeder Autoparkplatz mindes-
tens so weit vom Wohnort ent-
fernt ist wie die nidchste Hal-
testelle. Danach soll mir eine
Pkw-Maut fiir diejenigen, die
noch immer lieber mit dem
Auto fahren, recht sein. Dassel-
be gilt fiir die M6St-ErhGhung.
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